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1 Einleitende Bemerkungen

Die Fachhochschule KéIn ist im Sommer 2001 vom Birgerverein Bayenthal/Marienburg angesprochen wor-
den, eine Studienarbeit in den Lehrgebieten Stadtebau und Entwerfen zu entwickeln, die einen wesentlichen
Beitrag zur formalen Bewaltigung der Probleme in der GoltsteinstraBe in Koln-Bayenthal leistet. Die Pla-
nungsgedanken sollten nach dem Wunsch des Biirgervereins Bayenthal/Marienburg mit der Neugruppie-
rung der Verkehre beginnen, liberzeugende Anregungen zur baulichen Ergdnzung und Verdichtung in vor-
handenen Freibereichen bzw. Baullicken bieten und schlie8lich den StraBenraum in Ausbau und Moblierung
signifikant als Einkaufszone mit deutlichem Vorrecht des FuBgangers prasentieren. Ausgehend von einer
Verdichtung der Einzelhandelsansiedlung in nérdlicher Richtung sollten Vorschlage zur Verkehrsfihrung im
Viertel und zur Bewaltigung des ruhenden Verkehrs entwickelt werden. Fur die Gestaltung des StraBenraums

wird erwartet, dass dieser mit einem veranderten Ausbau zum Einkaufen und Verweilen einladen konnte.

Schnell entstand die Idee, das Planungskonzept mit umfangreichen Voruntersuchungen und der Durchfih-
rung einer Planungswerkstatt zu koppeln, um aus dem Dialog und den Anregungen der Buirger Stadtteilent-
wicklungsperspektiven zu formulieren und dann in planerische Entwirfe umzusetzen. Hier bot sich eine
Zusammenarbeit der Fachbereiche Architektur und Sozialpddagogik der Fachhochschule KéIn an, die im
Wintersemester 2001/2002 im Rahmen einer gemeinsamen Veranstaltung realisiert wurde. Im einem Projekt-
seminar sollte der erforderliche Planungsprozess von Studierenden des Stadtebaus (Fachbereiches Architek-
tur) und der Sozialpadagogik gemeinsam durchgespielt werden. Die grobe Arbeitsteilung sah vor, dass die
Studierenden des Fachbereiches Architektur stadtebauliche Entwiirfe fir die Neugestaltung des 6ffentlichen
Raumes in der Goltsteinstral3e erarbeiten und die Studierenden des Fachbereiches Sozialpadagogik ein be-
gleitendes Konzept fir die Birgerbeteiligung und fir die Birgeraktivierung ausarbeiten. Im Mittelpunkt

stand jedoch die interdisziplindre Herangehensweise und die Kooperation zwischen den Disziplinen.

Daraus entstanden die Arbeitsschritte, die im folgenden dokumentiert werden. Im Vorfeld wurde eine Reihe
von Voruntersuchungen, wie die Analyse von Strukturdaten des Stadtteils, eine Passantenbefragung,
Streetreading und Interviews mit Schliisselpersonen im Stadtteil durchgefiihrt. Hieraus ergab sich ein facet-
tenreiches Bild der verschiedenen Bevolkerungsgruppen und ihrer Lebenswelten in Bayenthal, aber es wur-

den auch die Problemlagen und die Potentiale des Stadtteils deutlich.

Diese Ergebnisse wurden auf der Planungswerkstatt am 7. und 8. Dezember 2001 vorgestellt und flossen in
den Diskussionsprozess der Planungswerkstatt ein. In der zweitdgigen Veranstaltung wurden von Bayentha-
ler Burgern gemeinsam mit der Fachhochschule KéIn und dem Biirgerverein Bayenthal/Marienburg Visionen
fur die zukinftige Entwicklung des Stadtteils erarbeitet und in planerische Rohentwirfe umgesetzt. In den
anschlieBenden Wochen wurden diese Entwiirfe weiter ausgearbeitet und konkretisiert. Am 13. Marz 2002
wurden die Entwiirfe einer breiteren Offentlichkeit im Rahmen einer Biirgerversammlung vorgestellt, bei der

ca. 150 Anwohner und Interessierte aus Bayenthal anwesend waren.

Die Ergebnisse des Kommunikationsprozesses wahrend der Planungswerkstatt und die planerischen Kon-
zepte kénnen aber nur einen ersten Schritt leisten, um eine weitere Diskussion Uber die Zukunftsperspekti-

ven von Bayenthal anzuregen. Alle Beteiligten sind gefordert diesen Prozess weiter fortzusetzen und die



erarbeiteten Planungsentwiirfe zur Neugestaltung der Goltsteinstrale in die politischen Gremien hineinzu-

tragen und zu diskutieren.

Bei diesem kurzen, aber sehr intensiven Projekt haben viele Beteiligte mitgewirkt, von denen wir einige kurz
erwdahnen mochten. Ohne die organisatorische sowie materielle Unterstlitzung des Biirgervereins Bayen-
thal/Marienburg und das persénliche Engagement ihres Vorsitzenden Herrn Dr. Hammer und von Herrn

Werner wére die Realisierung der Planungswerkstatt und dieser Broschire nicht moglich gewesen.

Bedanken méchten wir uns bei den Anwohnern, Gewerbetreibenden und Biirgern in Bayenthal, die bei unse-
ren Voruntersuchungen Zeit fur Interviews und die viele Fragen zum Stadtteil gefunden haben. Der Dank gilt
in besonderem Mal3e den engagierten Teilnehmern der Planungswerkstatt, die durch ihre Mitarbeit zu dem

Gelingen entscheidend beigetragen haben.



2 Kéln-Bayenthal und die Goltsteinstral3e

Ahnlich dem heute eleganten Wohnvorort Marienburg erlebte Bayenthal seinen Aufschwung zu einem Zent-
rum fiir Gewerbe und Industrie vor den Toren der Stadt in der Mitte des 19. Jahrhunderts." Dampfschiffe und
Eisenbahnen waren die wesentlichen Erfindungen der damaligen Zeit, die erlaubten, den Transport von
Massengutern in bis dahin nicht vorstellbarer Kapazitdt zu bewadltigen - natirlich immer in Bereich von Kana-
len, Schienentrassen und Flissen. So entwickelte sich entlang des Rheins stdlich der Stadt Kéln ein Band von

Industrievororten.

Der Beginn der Industrialisierung wurde 1831 gemacht, als die Holzschneiderei Boisserée an das Rheinufer in
Bayenthal zog und mit der ersten Dampfschneidemaschine zwischen Basel und Rotterdam den Auftakt zur

automatisierten Verarbeitung von Holz gab.

Viele Industriebetriebe folgten und verschwanden wieder. Noch 1970, also vor gerade 30 Jahren, wurde der
groBte ortsansassige Betrieb, die BAMAG, Berlin- Anhaltische-Maschinenbau AG., also ein Unternehmen der
Schwerindustrie, geschlossen und das Geldnde einer Neubebauung zugefiihrt, die sich heute als ,Wohnpark

Bayenthal” groRer Beliebtheit unter Wohnungsmietern erfreut.

Die dynamische Entwicklung zum Industrievorort hat selbstverstandlich das Ortsbild entscheidend bis in
unsere heutigen Tage geprdgt. Neben den Produktionsstatten entstanden Arbeiterhduser, reprdsentative
Burgerhauser, die zunehmend Wohlstand signalisierten und schlieBlich die Villen der Industriellen, wie z.B.

das Palais Boisserée am Rheinufer.

Insgesamt war das Ortsbild heterogen und uneinheitlich, eher das Ergebnis notwendigen schnellen Wachs-
tums als das Resultat einer sorgfaltigen Stadtplanung. Dies gilt bis in unsere heutige Zeit, obwohl Industrie-
betriebe inzwischen weitgehend aus dem Ortsbild verschwunden sind und neuen Planungen Platz machen
mussten. Diese kontrastieren jedoch mit dem traditionellen Baubestand ebenso wie einst die vielféltigen

Behausungen des aufsteigenden Industrievorortes mit den Gewerbestrukturen.

Begrenzt durch Schonhauserstral3e, Bayenthalgiirtel, Rheinufer und Bonner Stral3e ist Bayenthal ein flachen-
mafig relativ kleiner Stadtteil. Die Einwohnerzahl liegt bei ca. 8.000 Personen, also der Bevdlkerung eines
sehr grof3en Dorfes. Entsprechend bescheiden sind die derzeitigen Moglichkeiten des Einkaufens, die sich
Uber den tdglichen Bedarf hinaus bieten. Sie beschranken sich auf das kleine Ladenzentrum im Allianz-
Wohnpark und einige Einzelhandelsgeschafte, die sich von dort aus in der Goltsteinstralle in nérdlicher Rich-
tung niedergelassen haben. Je weiter der Abstand zum Ladenzentrum Allianz, umso schwieriger wird es fir

den Einzelhandel in der Goltsteinstrae Ful3 zu fassen.

Hinzu kommt, dass die GoltsteinstraBBe als traditionelle Nord-Stid-Verbindung zwischen Rheinufer und Bon-
ner Stral3e im Herzen des Viertels eine wichtige Funktion fiir den Durchgangsverkehr zwischen Marienburg,

Rodenkirchen und der Innenstadt wahrnimmt. Dies verlauft im Zusammenspiel mit der parallel verlaufenden

' Vgl. Frank Thomas, Sofie Triimper, Bayenthal-Marienburg, 150 Jahre Leben und Arbeiten am Rhein, KéIn 1985



AlteburgerstraBe, wobei jeweils eine der Stral3en eine Fahrtrichtung des Individualverkehrs aufnimmt, die

Goltsteinstral3e in Nord-Std- Richtung, die Alteburgerstra3e von Sid nach Nord.

Die vorhandene StraBenbahn der Linie 6, die in beiden Richtungen die GoltsteinstraBe befahrt, tragt weiter-
hin dazu bei, dass dort bisher keine Einkaufsatmosphare moglich war. Die StraBenbahn wird erst mit der
Fertigstellung der Nord-Sid-Stadtbahn entbehrlich und durch eine Buslinie ersetzt. Sie wird somit in den

mittelfristigen Planungen zu beriicksichtigen sein.

Dariber hinaus nimmt die Goltsteinstral3e Versorgungsfunktionen wahr, weil sich Einkaufsgelegenheiten fir
den taglichen Bedarf bindeln. Auffdllig ist zur Zeit das Gefdlle im Niveau der Nutzungen, das die
Goltsteinstra8e in Stid-Nord-Richtung aufweist. Beginnend im Wohnpark Allianz geht der Einzelhandel nord-
lich der Tacitusstral3e / BonifazstraBe immer starker zurtick. Stadtebaulich wirkt der Ort vernachlassigt, sozi-

alstrukturell ambivalent.

Im noérdlichen Teil der GoltsteinstraBe bestehen sogar noch Bauliicken, die deutlich machen, dass hier ein

Investitionsinteresse von privater Seite deutlich geringer ist als in den Zonen mit Einzelhandelsaktivitat.

Pkw-Stellpldtze wurden Uberwiegend im privaten Bereich zur Deckung des Stellplatzbedarfs der Anlieger
errichtet. Alternativ beschrankte man sich, da die Bausubstanz im alten Bayenthal bisher Gberwiegend auf-
grund von alten Fluchtlinienplanen errichtet bzw. verdichtet wurde, auf die Zahlung von Stellplatzablose-
summen, die leider - nicht nur in Bayenthal - sehr hoch sind. Das Problem der Notwendigkeit von Stellpldtzen

wurde damit jedoch nicht geldst, sondern eher verscharft.

In den letzten Jahren wurden in Bayenthal bzw. unmittelbar an das Viertel angrenzend gréB3ere Projekte
entwickelt, von denen erwartet werden kann, dass sie mehr Menschen und damit mehr Kaufkraft in die Ge-

schafte des Viertels bringen konnen.

e Auf dem Geldnde des ehemaligen Betriebshofes der KVB im Bereich SchénhauserstraRe / Koblenzer
StraBBe / Bonner StraBe entsteht auf 33.000 m? Grundstiicksfliche eine neue Bebauung fiir Wohnun-

gen, Laden, Biros und Praxen.

e Auf dem Geldnde der Dom-Brauerei im Herzen des Viertels entsteht ebenfalls eine neue Bebauung

aus Laden, Praxen und Wohnungen sowie einer Tiefgarage, die auch 6ffentliche Parkplédtze anbietet.

o SchlieBlich entsteht auf dem Geldnde des ehemaligen BDA BDI an der Schénhauserstral3e / Ober-
lander Ufer eine Bebauung der DKV / und der Marqua Projektentwicklung, die Giberwiegend aus BU-

ros besteht.

Alle drei neuen Planungen werden etwa 6.000 weitere Menschen, sei es berufsbedingt, sei es mit festem,
neuem Wohnsitz in das Viertel fihren und fir neue Impulse auch fiir die Entwicklung des Einzelhandels sor-

gen.

Es darf erwartet werden, dass die genannten drei GroBprojekte sich als Magnete im Viertel selbst und im
Norden, angrenzend entwickeln, die weitere Einzelhandelsaktivitdt und damit eine LiickenschlieBung inner-

halb der Goltsteinstral3e schaffen.



3 Voruntersuchungen

3.1  Ausgewahlte Strukturdaten von KéIn-Bayenthal

Wohnpark Bayenthal

T S v ¥ k

Quelle: Stadt KéIn, Amt fiir Stadtentwicklung und Statistik 2000

Abbildung: Stadtviertel des Stadtteils Bayenthal

Im Stadtteil Bayenthal lebten Ende des Jahres 2000 7.399 Personen. Wahrend das Gewerbegebiet im Norden
des Stadtteils nur wenig Bewohner hat (251), leben die meisten Personen in den zentralen Wohngebieten auf
beiden Seiten der Goltsteinstralle (4.631 Bewohner). In den beiden Stadtteilen Wohnpark Bayenthal und

dem Dichterviertel wohnt mehr als ein Drittel aller Bewohner (1409 bzw. 1108 Personen).
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Quelle: Stadt KéIn, Amt fiir Stadtentwicklung und Statistik 2000
Abbildung: Altersstruktur im Stadftteil Bayenthal, dem Stadtbezirk Rodenkirchen und der Stadt Ké/n

Vergleicht man die Altersstruktur der Bevélkerung in Bayenthal mit dem Stadtbezirk Rodenkirchen und der
Stadt Kéln, so gibt es nur wenig Unterschiede. Der Anteil der Jugendlichen im Alter unter 18 Jahren liegt mit
12 % unter dem Kolner Vergleichswert von 16 %. Der Anteil der 60 Jahrigen liegt mit 24 % etwas Uber dem
Durchschnitt. Das hei8t im Stadtteil Bayenthal gibt es etwas weniger Jugendliche und etwas mehr dltere

Menschen als in anderen Stadtteilen.

100% -
Oab 60
90% -
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70% - b25-45
60% - 18-25
o/ |
S0% 14-18
40% - N%
309 4% 1 | mo-14
b -
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Bayenthal Dichter- Wohnpark G
Viertel Bayenthal Bayenthal

Quelle: Stadt KéIn, Amt fiir Stadtentwicklung und Statistik 2000

Abbildung: Altersstruktur in den einzelnen Stadtvierteln des Stadtteil Bayenthal
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Interessante Tendenzen sind beim Vergleich der Altersstruktur der Stadtviertel Bayenthal und Dichterviertel
auf der einen Seite und dem Wohnpark Bayenthal auf der anderen Seite zu beobachten? In Bayenthal und
dem Dichterviertel befindet sich die grof3te Bevolkerungsgruppe im Alter zwischen 25 und 45 Jahren (41 %
bzw. 33 %). Die Bevolkerungszusammensetzung im Wohnpark sieht anders aus. Die Giberwiegend berufsta-
tige Bevodlkerung zwischen 25 und 45 Jahren ist hier unterreprasentiert und betrdgt nur 24 %. Hingegen sind

38 % 60 Jahre und alter.

100%
90%
80%
70%
60% a5 P. u. mehr
0
50% [4 Personen
40% 3 Personen
30% A2 Personen
)
?Ooﬁ) 1 Person
0%
0%
Stadtteil Stadtbezirk Stadt Kdln
Bayenthal Rodenkirchen

Quelle: Stadt KéIn, Amt fiir Stadtentwicklung und Statistik 2000
Abbildung: Gré8e der Haushalte im Stadtteil Bayenthal, dem Stadtbezirk Rodenkirchen und der Stadt K6in

Eine deutliche Tendenz zeigt die Anzahl der Personen je Haushalt in Bayenthal. Wahrend in der Stadt Koln
47,7 % in Einpersonenhaushalten leben, sind es in Bayenthal 54,1 %. Der hohe Anteil an Einpersonenhaus-
halten resultiert entweder aus einem hohen Anteil an Singlehaushalten, z.B. Studentenwohngemeinschaften,
die in der nahegelegenen Fachhochschule studieren. Die Altersstruktur spricht auch fir einen tGberdurch-
schnittlichen Anteil an Haushalten mit alleinstehenden dlteren Menschen. Entsprechend sind die Mehrper-

sonenhaushalte in Bayenthal unterreprasentiert.

2 Die Angaben zum Gewerbegebiet Bayenthal sind aufgrund der niedrigen Bewohnerdichte nur wenig aussagekraftig.
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Quelle: Stadt KéIn, Amt fiir Stadtentwicklung und Statistik 2000
Abbildung: Bevilkerungsfluktuation im Stadtteil Bayenthal, Ehrenfeld und Nippes

Die Bevolkerungsfluktuation, also die Anzahl der Fort- und Zuzilige in einen Stadtteil, sowie die Anzahl der
Geburten und Sterbefalle sind ein Indikator fur die Dynamik der Bevélkerungsentwicklung. Diese Zahlen von
Bayenthal werden in der obenstehenden Abbildung mit den Kolner Stadtteilen Ehrenfeld und Nippes vergli-
chen. Es féllt auf, dass in Bayenthal die Bevélkerungsdynamik in allen Kategorien auf einem niedrigeren Ni-
veau stattfindet. Es gibt deutlich weniger Fort- und Zuzlige in Bayenthal. Anscheinend bietet der Woh-
nungsmarkt nur wenig attraktive Angebote fiir Nachfragergruppen. Die Zahl der Geburten ist sehr niedrig
und wird von den Sterbefillen (ibertroffen, so dass ein negativer Saldo entsteht. Die Uberalterung der Bay-

enthaler Bevolkerung und der Mangel an Familienhaushalten scheint Ursache fir diese Entwicklung zu sein.

45,0 H Stadtteil Bayenthal
40,0 385 391
7
35,0 — Stadtbezirk
30,0 / [ Rodenkirchen
25,0 % | OStadt KoIn
20,0 / [
/
15,0 % —
10,0 / |
/
. I
’ Arbeitslosenquote  unter 25 Jahre (in %) 55 Jahre und &lter (in Langzeitarbeitslo;
%) (in %)

Quelle: Stadt Kéln, Amt fiir Stadtentwicklung und Statistik 2000
Abbildung: Arbeitslosigkeit im Stadtteil Bayenthal, im Stadtbezirk Rodenkirchen und der Stadt Kéin
Ein Indikator fiir soziale Problemlagen ist die Arbeitslosenquote. Diese liegt in Bayenthal, wie im gesamten

Stadtbezirk Rodenkirchen mit 8,3 % unter dem Durchschnitt. Bei den Arbeitslosen in Bayenthal handelt es
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sich nur selten um Jugendliche, ihr Anteil an den Arbeitslosen betrdgt nur 3 %. Es sind eher Altere, die von
der Arbeitslosigkeit betroffen sind. Fast ein Viertel (23,5 %) der Arbeitslosen ist 55 Jahre alt und élter. Insge-
samt scheint Arbeitslosigkeit kein gravierendes Problem im Stadtteil zu sein, auch der Anteil der Langzeitar-

beitslosen liegt mit 31,4 % deutlich unter dem stadtischen Durchschnitt.

100% - ,
90%‘: | , s
80% -
70% 1 mab 1990
0, _
60 0/ 11976 bis 1989
50f I 11963 bis 1975
28;" i 1949 bis 1962
200/" i N 1919 bis 1948
100/" M bis 1918
)
0% - :
Stadtteil Bayenthal Stadtbezirk Stadt KoIn
Rodenkirchen

Quelle: Stadt Koln, Amt fiir Stadtentwicklung und Statistik 2000

Abbildung: Baualtersklassen der Gebdude im Stadtteil Bayenthal, im Stadtbezirk Rodenkirchen und der Stadt
KélIn

Einen Eindruck Gber die Wohnqualitat im Quartier vermittelt das Baujahr der Gebdude. Besonders der Anteil
von Gebduden, die vor 1918 bzw. zwischen 1918 und 1949 gebaut wurden, ist noch sehr hadufig anzutreffen.
Der Anteil an modernen Gebdude, die seit 1976 errichtet wurden, betragt nur 11,1 %. In der gesamten Stadt
Koéln liegt dieser Anteil doppelt so hoch (21,3 %). Kennzeichnend fiir Bayenthal ist ein hoher Anteil an alten

Gebauden, die vermutlich auch unterdurchschnittliche Ausstattungsstandards haben.

90,0
80,0
70,0 - H Stadtteil Bayenthal
60,0 : N Stadtteil
50.0 | 7 Rodenkirchen

' A Stadtteil Ehrenfeld
40,0 -

30,0 | O Stadt Kéln
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7

Wohnflache (Qm

=

je Wohnung Wohnflache (Qm) je Einwohner

Quelle: Stadt KéIn, Amt fiir Stadtentwicklung und Statistik 2000

Abbildung: Wohnflache je Wohnung und Person im Stadtteil Bayenthal, im Stadtbezirk Rodenkirchen und
der Stadt Kéin
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Ein Vergleich der Wohnfldchen je Wohnung und je Einwohner zeigt, dass die Wohnungen in Bayenthal ver-
héltnismaRig grol zugeschnitten sind (73,2 gm) und die Bewohner von Bayenthal tberdurchschnittlich viel
Wohnflache (41,1 %) zur Verfigung haben. Hier waére eine differenzierte Analyse zweckmaRig, um festzustel-

len, ob es Unterschiede zwischen der Wohnflachenversorgung in einzelnen Quartieren Bayenthal gibt.

3.2  Streetreading

Mit dem Ziel einen Eindruck des Stadtteils Bayenthal zu ermdglichen, wandten zwei Studenten des Fachbe-
reiches Sozialpddagogik die Methode des Street Reading an. Ubersetzt man diesen Begriff wértlich, bedeu-

tet er soviel wie "Strassen lesen". Im weitesten Sinne beschreibt dies die hier angewandte Methode.

Die gestellte Aufgabe bestand darin, den Stadtteil Bayenthal nach jeglichen, von Menschen geschaffenen
Symbolen abzusuchen und aus diesen Symbolen heraus Aussagen Uber den Sozialraum Bayenthal und des-
sen Wirkungen zu sammeln. Da diese Methode sehr zeitaufwendig ist, bestand die Notwendigkeit sich auf
bestimmte Symbole festzulegen und diese gezielt genauer zu betrachten. Nach einer Erkundung des Stadt-

teils wurden verschiedene Teilgebiete ausgewahlt:

e Bei der Goltsteinstrae und den angrenzenden Nebenstralen wurde das Augenmerk auf die Verkehrssi-
tuation in den StraBBen sowie den Zustand und das Gesamtbild des Stadtteils gelegt. Ebenfalls wurden
die Hauser in der GoldsteinstraBe eingehender im Hinblick auf den Zustand, das Alter und die Integrati-
on in das StralBenbild betrachtet. Bei den einzelnen Geschéften standen insbesondere die Schaufenster,
das Angebot und die Art und Weise der Dekoration im Zentrum des Interesses.

e Die Spielplatze, Frei- und Grinflaichen wurden im Hinblick auf die Standorte, den Zustand der Geréate
und des Umfeldes sowie in bezug auf die Haufigkeit der Nutzung untersucht.

o Als letztes Teilfeld wurde das Aufkommen von Graffiti (Vorkommen, Wie und Wo) in Bayenthal ausge-

wihlt.

Der Stadtteil wurde zu verschiedenen Tageszeiten und an verschiedenen Wochentagen besucht. Fiir Aus-

wertungs- und Prasentationszwecke wurden reprasentative Fotoaufnahmen gemacht.

14



Foto: Leerstehendes Einzelhandelsgeschéft in der Goltsteinstral3e

GoltsteinstraBe und angrenzende NebenstraRen

Das StraBenbild wirkt durch die verschiedenen Hauser, die unterschiedlichen Geschéfte, die Bepflanzun-

gen, die Verkehrfiihrungen und StraBenbreiten sehr unstrukturiert.

Der Verkehr in der GoltsteinstraBe und in den Nebenstral3en ist sehr rege.

Speziell die Goltsteinstrale ist nicht nur FuBganger-, sondern auch radfahrerunfreundlich.
Im Hinblick auf den Bedarf reicht das Angebot an Parkplatzen nicht aus.

Fur den téglichen Bedarf ist der Stadtteil Bayenthal gut versorgt. Ein interessanter Wandel wurde im
Einzelhandel beobachtet: Die Struktur des Einzelhandels verschiebt sich von Gebrauchsgiitern zu Luxus-

gutern.

Im Stadtteil Bayenthal sind hohe Mietpreise vorherrschend, welche sich wiederum sehr zu ungunsten

des Einzelhandels auswirken.

Die Konsequenz aus dieser Tatsache sind leerstehende Ladenlokale und es herrscht eine hohe Geschafts-

fluktuation.
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Foto: Finzelhandelsgeschéft in der GoltsteinstralSe

Spielplatz, Frei- und Griinflichensituation

16

In diesem Teilgebiet stellte sich heraus, dass die zwei 6ffentlichen Spielpladtze sich in einem schlechten

Zustand befinden.

Dies trifft besonders auf den Spielplatz im Norden der Alteburgerstral3e zu. Die Spielgerate sind veraltet

und teilweise sogar defekt. Der Spielplatz ist ungepflegt und dreckig.

Die offentlichen Frei- und Griinflachen beschranken sich auf das Parkgelande 6stlich der Bernhardstral3e
im Gebiet des Mathiaskirchplatzes. Der dazugehorige Sportplatz wirkt abweisend und dister. Die grof3e

Wiese wird dem Anschein nach ausschlie8lich als Hundewiese verwandt.

Die Parkanlage im Allianzwohnpark sind nur teiloffentlich, das Spielen wird durch mehrere Schilder un-

tersagt und der Spielplatz ist ausschlieBlich Anwohnern zuganglich.



Aufkommen von Graffiti

Uber die Verbreitung der Graffiti-Kunst lassen sich folgende Auf-
falligkeiten festhalten:

e Das Vorkommen ist selten und beschrdnkt sich auf soge-

nannte typische "dunkle Ecken".

e Das sind vor allem Bus/Bahnhaltestellen, Parkbanke, Mull-
sammelstellen und auch Spielpldtze. Das Graffitivorkommen
auf Spielpldtzen im Stadtteil Bayenthal kénnte man als Prob-

lem bezeichnen.

Foto: Wenig attraktives Spielgerat

auf einem Spielplatz

3.3 Passantenbefragung

Bei der Passantenbefragung handelt es sich um eine ,systematische Befragung in der Offentlichkeit”? Die
Urspriinge der Passantenbefragung lassen sich im Rahmen der Marktforschung finden. Die Methode eignet
sich sehr gut, das Verhalten von Personen, die sich in 6ffentlichen Raumen aufhalten, zu ermitteln. Bis auf
wenige Ausnahmen fir Studien Uber das Verhalten in FuBgangerzonen, blieb die weitere Anwendung fir
soziologische Forschungen aus. Nach erfolgreichem Einsatz in den letzten Jahren gelangt sie jedoch auch in
diesem Bereich zu groBerem Ansehen und gehort mittlerweile zu den Standardinstrumenten der empiri-
schen Sozialforschung. Bei der Methode selber handelt es sich um eine Form der miindlichen Befragung, bei
der Personen (Passanten) meist auf der Strale unter zu Hilfenahme eines Fragebogens ausgewdhlt, ange-

sprochen und befragt werden.

Im Zeitraum vom 22.11. bis 26.11.2001 wurden an drei Tagen in der Goltsteinstral3e und der ndheren Umge-
bung insgesamt 40 Interviews durchgeftihrt. Die bereits im ,Forschungsplan” definierte Vorgehensweise zur
Durchfiihrung der Erhebungsmethode beschrankt die Analyse bzw. die Interpretation der Daten auf eine
explorative, analytische Untersuchung der Ergebnisse. Die individuellen Ergebnisse aller Personen fir jede
Frage wurden addiert. Die so entstehende Gesamtibersicht der Nennungen, pro Frage, ldsst eine Struktur
von favorisierten Antworten erkennen. Aufgrund der mdglichst hohen Anzahl an durchgefiihrten Interviews
lasst sich somit eine anndhernde Verallgemeinerung der Aussagen, bezogen auf den gesamten Stadytteil,
treffen. Die Dokumentation und Zusammenfassung der erhobenen Daten wurden, wie in der weiteren Aus-

fuhrung beschrieben, in Diagrammen zusammengefasst.

3 Vgl. Jurgen Friedrichs, Christof Wolf, Die Methode der Passantenbefragung, in: Zeitschrift fiir Soziologie, Jg. 19, Heft 1 1990, S5.46-56
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Die Struktur des Diagramms lasst die Anzahl und die favorisierte Nennung zur Interpretation des Ergebnisses
eindeutig erkennen. Firr nahezu jede Frage konnte so eine eindeutige Aussage getroffen werden, die spater
in die Planung mit einflieen sollte. Die so erhobenen Ergebnisse sollen aber auch der Vorbereitung der Pla-
nungswerkstatt dienen, indem sie in Verbindung mit den Ergebnissen der anderen Arbeitsgruppen zur Ab-

grenzung einzelner Themenschwerpunkte benétigt wurden.

Zur Auswertung

Grundsatzlich war der GroBteil der Befragten tber die baulichen Veranderungen (,Dom Carré” oder ,Wegfall

Linie 6”) im Stadtteil informiert. Nur eine geringe Anzahl von Passanten konnten ,keine Angaben” machen.

Mit eindeutiger Mehrheit wurde der Stadtteil als ,gut/schon” charakterisiert. Das von vielen geduf3erte ,dorf-
liche” oder ,gemdtliche” Erscheinungsbild wurde jedoch auch sehr haufig mit einem ausgestorbenen, toten
Stadtteil in Verbindung bebracht. AuBerdem wurde der Stadtteil als ,sauber” bezeichnet, mit ,guter Infra-

struktur. Die Mdglichkeit zum ,attraktiven Wohnen” in ,gehobener Mittelklasse” wurde bescheinigt.

Eine detailliertere Frage zur momentanen Wohnsituation ergab ein Uberragendes gutes bis sehr gutes Urteil,

mit etwas zu teuren Mietpreisen.

Die Frage nach einer konkreten Nutzung der lokalen Infrastruktur sollte im Umkehrschluss darstellen welche
Einrichtungen, Nutzungsmaoglichkeiten im Stadtteil fehlen. Grundsétzlich jedoch konnten die befragten Pas-
santen alle Dinge des ,tdglichen Bedarfs” erledigen, konnten ihre ,Lebensmittel” einkaufen, zum ,Arzt” ge-

hen oder auch im Stadtteil zur ,Arbeit” kommen.

In die zentrale Betrachtung riickten jedoch die Ergebnisse der im Anschluss dargestellten Fragen.

Frage 5: Was gefallt Ihnen an der Goltsteinstr. und Umgebung nicht bzw. was stort Sie hier am
meisten?

O Gefahrenzone Goltsteinstr. 17

B Parkplatznot

Oschlechte Busverhindung 27

O hoher Werkehr

W Raszer - 30er Zone /

Goltsteinstr.
mWWegfall Linie B

mYWegfall Post

O haufige Geschaftswechsel

WY erunreinigung S Hundermist
mhakliches Strafienbild

O, hichts"

oOWohnpark

1* (Pazsanten2, Kinderd, Radfahrer 3, PEW 2, Einbahnstr. 21
2* Wochenends, abends, Interval, Umsteigen Chiodwigplatz)

Quelle: Passantenbefragung Kéln-Bayenthal 2002
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Abbildung: Blirgermeinungen zu Defiziten in der GoltsteinstralSe und Umgebung

Die oben dargestellte Tabelle zu Defiziten in und um die GoltsteinstraBe ldsst zwei zentrale Aussagen als
eindeutige Storfaktoren erkennen. Zum einen wird die gesamte Goltsteinstral3e als eine einheitliche ,Gefah-
renzone” gesehen. Es treten dort vermehrt Probleme fiir Passanten im besonderen fir Kinder und Radfahrer
auf. Die verengte Situation erschwert auch die Nutzung der Stral3e fiir PKW. Diese besondere Verkehrssitua-
tion steht in enger Verbindung mit der ebenso haufig genannten ,Parkplatznot” fiir die Goltsteinstral3e. Der
StraBBenverkehr wurde zusatzlich mit weiteren anderen Nennungen als Konfliktpunkt dargestellt. Besonders
kritisierten die befragten Passanten jedoch auch die schlecht geregelte Busverbindung am Wochenende und

abends.

Neben den vorhandenen stérenden Elementen sollten auch die Aspekte herausgefiltert werden, die besser
im Stadtteil vertreten sein konnten oder sogar fehlen. Die im Anschluss dargestellte Tabelle gibt die Ergeb-

nisse zu dieser Fragestellung wieder.

Frage 6: Giauben Sie, dass im Rahmen der baulichen Veardnderung, noch bestimmte Eiemente im
Stadtteif fehlen?

264

o Einzelhandel / Geschifte

|, Kommunikationsore" 1%

OFreizeitsektor 2*
204
OTreffs £ Freizeit Ki +Jgl

B Grinflache

O, hichts fehlt"
B Gemeindezentrum

O Beleuchtung

W ansprechende Gastronomie
m kulturelle Angebote
O Bibliothek

OFahrradwege
W harkt

1* ("schanes” Bistro 3,"nette” Kneipe 1, Cafe2, ¥einstibchen 4)
2* (Kino2, Schwimmbad 2, Fitness-Studio 1)

Quelle: Passantenbefragung Kéln-Bayenthal 2002

Abbildung: Biirgermeinungen zu fehlender Infrastruktur in Bayenthal

Wie die Tabelle erkennen lasst, wurde der vorhandene Einzelhandel von den Passanten eindeutig als unzu-
reichend angesehen. Im speziellen wurde das Angebot an Bekleidung, Spezialitdten, Metzger/Bécker, Droge-
rie, Baumarkt, Geschenkartikel und Multi-Media Geschaften bemangelt. ,Kommunikationsorte” wie ein Bistro,
Cafe, Weinstlibchen oder eine nette Kneipe wurden von vielen vermisst. Fehlende Angebote im Freizeitbe-
reich oder Einrichtungen fiir Kinder und Jugendliche bildeten den Ubergang zu vielen weiteren Nennungen.
Anhand der gesammelten Aussagen konnte nun auch rund das Themenfeld ,Familie” ein benachteiligter

Bereich definiert werden. Elemente, wie fehlende kulturelle Angebote, die Nutzung des &ffentlichen Raumes
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oder fehlende Gestaltungsmdglichkeiten fuir den Freizeitsektor betreffen zwar die gesamte Familie, wurden

jedoch besonders noch einmal fiir Kinder und Jugendliche hervorgehoben.

Bei der statistischen Auswertung der Fragen war zu erkennen, dass nur wenige Besuche von aul3erhalb das

Angebot der GoltsteinstraBe und Umgebung nutzen.

3.4 Aktivierende Befragung von Schliisselpersonen

Schliisselpersonen

Mit Schllsselpersonen sind Personen gemeint, die auf Grund ihrer Bekanntheit, ihrer Funktion oder ihres

Einflusses in der Lage sind, ein gesetztes Ziel positiv zu unterstitzen.

Da unser Hauptziel darin bestand méglichst viele Birgerinnen und Biirger von Bayenthal an dem Planungs-

prozess zu beteiligen, wahlten wir in erster Linie Menschen aus, die einen Zugang zur Bevélkerung haben.

Da wir davon ausgehen konnten, dass der Biirgerverein seine Mitglieder schon aus eigenem Interesse akti-
vieren wurde, verzichteten wir auf die Befragung entsprechender Vertreter. Diese sind natirlich bei unserer
Zielsetzung Schlisselpersonen im besten Sinn, da wir Uber sie einen Zugang in ein bestehendes Netzwerk

interessierter Blrgerinnen und Blirger bekommen hétten.

Die Goltsteinstral3e ist in erster Linie eine Geschéftsstrasse. Bei einem Umgestaltungsprozess sind also auch
auf jeden Fall die Interessen und die Zufriedenheit ansadssiger Geschaftsleute zu beriicksichtigen. Damit er-
geben sich als weitere Schlisselpersonen: die Geschéftsleute in der GoltsteinstraBe bzw. in Zentral-

Bayenthal

Eine weitere wichtige Gruppe von Schliisselpersonen sind immer die Fachkrafte der Sozialen Arbeit vor Ort.
In unserem Fall sind das die Leitungen der Kindergdrten und Schulen. Diese waren aber - zusammen mit
dem ebenfalls interessanten Kreis der organisierten Elternschaft — durch eine eigene Arbeitsgruppe abge-
deckt.

Wichtig flr den Planungsprozess ist — allerdings erst im zweiten Schritt — die 6ffentlichen Verantwortlichen
positiv auf den Planungsprozess einzustellen. Dies gelingt oftmals dadurch, dass betroffene 6ffentliche Stel-
len von Anfang an in den Planungsprozess partnerschaftlich eingebunden werden. So ergaben sich als dritte

Gruppe: planungsverantwortliche Personen der Stadtverwaltung KéIn

Der Schwerpunkt unserer Arbeit lag in der Aktivierung der Biirgerinnen und Biirger, so dass wir aus der ers-
ten Kategorie drei Personen auswahlten und aus den anderen Kategorien jeweils eine Person. So beteiligten

wir:
e den katholischen Pfarrer,
e den evangelischen Pfarrer,

e einen Gastwirt in zentraler Lage,
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e einen Geschaftsmann, der in der Goltsteinstral3e wohnt und einen neuen Standort fir sein bestehendes

Gewerbe sucht, sowie

e die zustandige Stadtplanerin der Stadt Koin.

Aktivierende Befragung

Bei der aktivierenden Befragung ist Hauptziel, ein moglichst umfassendes Bild aus der Sicht des Befragten zu
erhalten. Dies wird insbesondere dadurch erreicht, dass dem Befragen keine Fragen gestellt werden, die er
einfach mit ja oder nein beantworten kann. Die Fragen sind alle mdglichst offen formuliert, das heif3t, der
Befrage soll "ins erzdhlen" geraten. So stellten wir nicht die Frage: Wohnen Sie gerne in Bayenthal bzw. in der

GoltsteinstraBBe?

Unsere Frage lautete: Was macht Bayenthal bzw. die GoltsteinstralSe fiir sie als Wohn- oder Geschéftsort att-

raktiv?

Durch diese positive Anfangsformulierung entstand meist eine ebenso positive Gesprachsatmosphére und
keine Aufzahlung von Mangeln. Von dieser Ebene aus war es dann leichter, in die Fragestellung zu wechseln:

Was sollte hier verdndert werden, um dieses Quartier attraktiver zu gestalten?

Neben dieser Eingangs- und unserer Leitfrage hatten wir einige Fragen formuliert, die etwas konkreter wa-

ren, um zu verhindern, dass ein Gesprach ins stocken geraten konnte. Solche Fragen waren zum Beispiel:
e Was sind lhrer Meinung nach die dringlichsten Probleme in diesem Quartier?
o Welche baulichen MalSnahmen wiirden Sie sich hier wiinschen?
o Welche Bewohner sollten neu in das Quartier ziehen?
e Welche OPNV-Anbindung wiinschen Sie sich fiir das Quartier?
o Welche Geschadfte oder Einrichtungen fehlen Ihrer Meinung nach?

Im letzten Teil des Gespraches bemiihten wir uns dann, die Befragten zur Teilnahme an der Planungswerk-

statt zu aktivieren. Dies geschah ebenfalls Giber offene Fragestellungen, wie zum Beispiel:
o Wie kénnten Ihre Wiinsche im Planungsprozess berticksichtigt werden?

e Was kénnen die Biirgerinnen und Biirger selber tun, um das Quartier nach lhren Beddrfnissen zu

gestalten?

Durch den regelmaBigen Austausch der Arbeitsgruppen und der Fachbereiche veranderte sich jeweils auch
unsere Gesprachsfihrung. Zum einen wurde die Zuordnung in drei Hauptthemen im Verlauf der Arbeit im-
mer deutlicher und damit auch unsere Nachfragen zu diesen Themen. Zum anderen zeigten sich auch inte-

ressante Phanomene, die unsere Nachfrage férderten. Zum Beispiel:

Die Wahrnehmung und Einbindung des "Allianz-Komplexes" oder auch des Krankenhauses. Das Kranken-
haus wurde von allen Befragten Giberhaupt nicht als Teil des Quartiers wahrgenommen, obwohl sich hier ein
anmietbarer Versammlungsort befindet und alle Befragten bemangelten, dass genau eine solche Raumlich-

keit im Quartier fehle.
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Die Gesprache dauerten zwischen 45 und 90 Minuten, wurden mit Tonband aufgezeichnet und anschlieBend

schriftlich protokolliert. Danach wurden exemplarische Aussagen herausgenommen und nach

Oberthemen sortiert. In den regelméaBigen Sitzungen mit den anderen Arbeitsgruppen ergaben sich so drei

Oberthemen, die dann in der Planungswerkstatt in entsprechende Arbeitsgruppen Gberfuhrt wurden.

Im Anschluss haben wir exemplarisch einige Aussagen aus den Gesprachen ausgewdhlt und nach den The-

men der Arbeitsgruppen sortiert:

Familie, Kinder und Jugendliche:

Bayenthal ist ein attraktives Gebiet fiir Familien
(ruhiges Wohnen, gute Verkehrsanbindung, keine

Gewalt).

Es gibt in der Mitte Bayenthals keine Angebote fiir
Jugendliche.

Die Mieten sind sicher nicht niedrig.

Die GoltsteinstralSe ist fiir Kinder sicher auch ein

Gefahrenbereich.

Der Spielplatz an der Alteburgerstrale ist total
verwahrlost — den Namen Spielplatz hat er sicher

nicht verdient.

Ich denke, dass dadurch, dass die Mieten hier ja
auch nicht gerade preiswert sind, wird es sich von

alleine regeln, wer hier her zieht.

In Bayenthal wohnen ist ein schénes Wohnen.

Es sind viele Familien aus Bayenthal weggezogen,
weil es hier kaum gré8eren Wohnraum gibt und

vor allem keinen bezahlbaren.

Es ist ein Problem, dass die GoltsteinstralSe fiir

Kinder sehr gefdhrlich ist.

Im Bereich Bayenthal gibt es keinen Fehlbedarf bei

der Kinderbetreuung oder Frei- und Griinflichen.

Méchten Sie hier Kinder gro8ziehen? Die
GoltsteinstralSe ist kein guter Lebensraum fiir ein

Kind, zu gefahrlich und zu wenig griin.

Man hat nicht das Geftihl, dass man in einer Klau-

und Haugegend ist.
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Entwicklungsgebiet Goltsteinstrae:

Es gibt die Furcht, dass der Stadtteil weniger be-
lebt wird.

Es fehlen gréfSere Geschdéftsflachen

Es wdre gut, wenn es dlie eine oder andere éffentl;-
che Einrichtung gébe, z.B. hat der Wegfall der Post-

filiale sich nicht glinstig ausgewirkt.

Es fehlen Orte, wo sich Menschen treffen, wo
Kommunikation stattfindet. Es fehlt eine Art Mitte:

ein Park, ein Platz mit Eisdielen...

Es gibt einen grolSen Bedarf fiir einen Versamm-
lungsraum. Fir Vereine, Familienfeiern...

Es ist ein grofSer Druck da.

Der Allianz-Komplex und das Krankenhaus sind
Dornrdschenschiésser. Sie sind da, spielen aber fiir

das Leben hier keine Rolle.

Ftir einen Single ist die GoltsteinstralSe eine gute

Einkaufsstrasse.

An erster Stelle fehlen Orte, die zum Verweilen

einladen.

Die Einkaufsméglichkeiten im klassischen Sinn
sind hier sehr begrenzt. Es gibt z.B. keinen guten

Metzger.

Der Allianz-Bereich ist fiir uns so etwas wie ein
efgener Stadltteil, dieser Bereich gehdrt quasi nicht

zu Bayenthal.

Der einzige Fehlbedart, der festgestellt wurde, ist

ein Biirgersaal.

Eine Mitte ist nicht da und ich wiirde sagen, sie

fehlt hier vielen Menschen.

Es muss ein Kompromiss geschaffen werden, dass
sich hier Jung wie Alt Zuhause und Wohlfihlen

kénnen

Dass neue Bewohner hier her kommen, das kénnte

interessant werden.
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Insgesamt kommt eine Saalbewirtschaftung aus

betriebswirtschaftlichen Griinden nicht in Frage

Es gibt hier keine durchgdngige Geschdftszeile, wie

man es aus anderen Stadftteilen kennt.

Verkehr:

Fiir diejenigen, die auf den OPNV angewiesen sind,
geht mit Sicherheit ein Stiick Lebensqualitit verlo-

ren.

Es besteht die Gefahr, dass sich einige nur noch

mit groBBer Miihe selber versorgen werden kénnen.

Wenn der OPNV nur noch an den Rindern von

Bayenthal lduft, trocknet man die Mitte aus.

Jetzt steht mein PKW im Betrieb, den ich super mit
der Bahn erreiche. Wenn die wegféllt, brauche ich

hier einen Parkplatz.

Das Parkplatzproblem ist mit dieser gewachsenen

Baustruktur kaum zu l6sen.

Die Anbindung an den OPNV ist Sache der KVB.

Die Spanne des Machbaren ist weit: von Verkehrs-
beruhigung bis hin zum Verkehr in beide Richtun-

gen.

Es ist wichtig, dass es eine gute Anbindung dieses
Bereichs an den OPNV gibt.

Allein der Einsatz von Bussen — mit Umsteigen am
Chlodwigplatz — hat es schon unattraktiver ge-

macht.

Vom Durchgangsverkehr leben viele Geschéfte.

Das einzige Problem ist, dass sie hier keinen Park-

platz finden
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Hier noch einige exemplarische Aussagen, die keiner der drei Themengruppen zuzuordnen sind:

Niemand weil8 besser was in einem Stadtteil fehlt
Der Bereich um die GoltsteinstralSe hat sicher sei- als die Menschen, die dort leben und arbeiten -
nen ganz eigenen Reiz. und die sollen uns das sagen, damit wir das richti-

ge tun kénnen.

) ) Ich wiirde gerne in der GoltsteinstralSe wohnen. Es
Es gibt kein Planungskonzept fiir den gesamten

gibt dort wunderschéne Wohnungen und es ist
Stadtbereich Kéin

eine urige Atmosphdre.

Das sich hier etwas dndern wird, ist, glaube ich,
noch nicht in das Bewusstsein der Menschen hier Es ist eher ein Dornrdschenschlaf hier.

eingegangen.

Es ist kein tiberaltertes Viertel, es ist auch kein

deutsches Viertel, es ist ein schones Viertel.

3.5 Aktivierende Befragung mit Personen aus dem Bereich Familie und Kinder

Die Arbeitsgruppe ,Familie und Kinder” beschdftigte sich mit der Problembenennung hinsichtlich des Stadt-

teils aus Sicht der Familien und Kinder. Dazu stellten sich zundchst folgenden Fragen:
e  Welche Instrumente sollten zum Erkunden von Meinungen und Einstellungen verwendet werden?
e Uber wen oder was ist die Zielgruppe erreichbar?
e  Was soll gefragt werden?

Mit Hinblick auf die Planungswerkstatt entschied sich die Arbeitsgruppe fiir die Methode der ,Aktivierenden
Befragung”. Uber die Leitungen von Grundschulen und Kindergérten sollte die Zielgruppe der Eltern erreich-
te werden. Dadurch fanden ebenfalls Interviews mit Fachkraften statt, die den Stadtteil ausschlie3lich als

Arbeitsplatz kennen.

Fur die Gesprache wurde ein Interviewleitfaden entwickelt, in dem es hauptsachlich darum ging, zu erkun-
den, was im Viertel vermisst wird bzw. welche Probleme bestehen. Gleichzeitig sollten die Gesprachspartner

zu neuen Sichtweisen angeregt und als Teilnehmer fir die Planungswerkstatt gewonnen werden.
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Durchgefiihrt wurde die aktivierende Befragung mit der Leitung einer Grundschule, eines Kindergartens

sowie zweier Mitter.

Ergebnisse

Bei den Befragungen stellte sich heraus, dass Fahrradwege und spezielle kleinere Laden zum Einkaufen ver-
misst wurden. Weiterhin fehlten den Befragen ausreichend verkehrssichere Straflen und Stra8eniibergdnge

(Goltsteinstr./Bernhardstr.).

Besonders im Zusammenhang mit dem Wegfall der StraBenbahnlinie 6 wurde eine Zunahme des Durch-

gangsverkehrs im Viertel befiirchtet.
Als stérend wurde auBerdem die Situation einiger Spielplatze empfunden:
e Fehlende Beleuchtung
e Hundedreck auf der Wiese
o  Treffpunkt von Jugendlichen
e Zustand der Spielgerate

Insbesondere Eltern fihlten sich nicht ausreichend tiber die Zukunft des Dom-Carrés informiert und befiirch-
ten, dass ein ahnlicher Komplex wie das Allianz-Gebaude entsteht, bzw. die Mieten dort flir junge Familien zu

hoch sein werden.

Des weiteren war unklar, welche Busverbindung Richtung Innenstadt sich durch den Wegfall der Linie 6 er-

geben wird.

Nach einer naheren Betrachtung ergaben sich daraus folgende Themenschwerpunkte, denen von den Inter-

viewpartnern eine wichtige Rolle fiir die Entwicklung des Stadtteils zugemessen wurde:
e Verkehrssituation
e Situation der Spielplatze

e Attraktivitat fir junge Familien (Miete, Bistros, Geschéfte...)
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4 Planungswerkstatt ,Die Zukunft der Goltsteinstra3e”

seeewe FachhochschuleKdin Birgerverein
sssee Bayenthal/Marienburg
sseee

ae e

&

dert:
| Goltsteinstralie

-4 9

Wir mochten alle Anlieger und Anwohner von Bayenthal zur
offenen Planungswerkstatt einladen. Zur Veranderung und
zukiinftigen Entwicklung des Stadtteils Bayenthal ist auch Ihre
Meinung gefragt.

Zeit: Freitag, 7. 12. 2001, 15:00 Uhr
Samstag, 8. 12. 2001, 9:00 Uhr
Ort: Festsaal, St. Antonius-Krankenhaus

Dort kdnnen Sie aktiv an Perspektiven fir Ihren Stadtteil mit
der Fachhochschule Kéln und dem Biirgerverein Bayenthal
mitwirken.

Ansprechpartner: Prof. Prinz, Prof. Schubert, H. Spieckermann, M.A., Fachhochschule K6In 8275-3947

Abbildung: Einladungsplakat zur Planungswerkstatt in KéIn-Bayenthal



4.1  Durchfiihrung

Bestandteil der Voruntersuchungen war auch die ,Werbung"” fiir die bevorstehende Planungswerkstatt. Zu-
satzlich wurde ca. 1 Woche vor der Veranstaltung das oben abgebildete Plakat in vielen Laden und éffentli-
chen Einrichtungen verteilt und aufgehdngt. Die Planungswerkstatt fand am 7. und 8. Dezember 2001 mit-
ten im Stadtteil Bayenthal, im St. Antonius-Krankenhaus statt. Neben den Veranstaltern vom Biirgerverein,

den Dozenten und Studierenden der Fachhochschule Kéln nahmen ca. 20 Biirger an der Planungswerkstatt

teil.

Foto: Erdffnung der Planungswerkstatt

Nach der BegriiBung durch den Biirgerverein und die Vorstellung der Tagesordnung fir die zwei Werkstatt-
tage, wurden die Ergebnisse der Voruntersuchungen prasentiert, die an den Langsseiten des Veranstaltungs-
raumes als eine Art Informationswand befestigt wurden. So entstanden auch wahrend der Pausen angeregte

Diskussionen Uber viele Details in Bayenthal.

Im Rahmen der Voruntersuchungen und intensiven Diskussionen bei der Vorbereitung der Planungswerk-
statt kristallisierten sich drei zentrale Problemfelder fiir Bayenthal heraus, die jeweils in einer Arbeitsgruppe

vertieft bearbeitet werden sollten:
e  GoltsteinstraBe
e Verkehr

e  Familien und Kinder
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In den drei gleichnamigen Arbeitsgruppen ging es zundchst darum, fiir diese Themenfelder Visionen fir eine
zukunftige Entwicklung von Bayenthal zu sammeln, um in einem zweiten Schritt daraus Planungskonzeptio-

nen abzuleiten.

Unterbrochen wurde die Arbeitsgruppenarbeit durch zwei Kurzvortrage. Ein Mitarbeiter des KVB erlauterte
die aktuellen Pldane zur Verlegung der Linie 6 und der Regelung des Busverkehrs. Die geplante Bebauung des
Dom-Karrees wurde anhand eines Modells von zwei Mitarbeitern des beauftragten Architektenbiiros prasen-

tiert.

Foto: Teilnehmer der Planungswerkstatt im Gespréch

Zum Abschluss des ersten Tages wurden die Ergebnisse aller Arbeitsgruppen in einem Plenum présentiert.
Viele Bayenthaler Birger waren positiv Uberrascht von der arbeitsintensiven Atmosphédre und der ziigigen
Erarbeitung von Ergebnissen, so dass viele trotz Zeitmangel und anderer Verpflichtungen auch am zweiten

Tag wieder teilnahmen.

Die am ersten Tag entwickelten Visionen wurden am darauffolgenden Tag anhand der Bayenthal-Karte pla-
nerisch konkretisiert und erste Ansdtze eines Planungsentwurfes gemeinsam erarbeitet. Am Ende des Tages

stand wiederum die Prasentation der Arbeitsgruppenergebnisse im Plenum.

Die Vertiefung und Ausarbeitung der erarbeiteten Rohentwtirfe erfolgte in den anschlieBenden Wochen.

Diese Ergebnisse werden im letzten Abschnitt prasentiert.
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Foto: Teilnehmer der Planungswerkstatt im Gespréch

42  Ergebnisse

421  Arbeitsgruppe ,Goltsteinstra3e”

Die Arbeitsgruppe setzte sich mit dem Thema ,Goltsteinstrale” auseinander. Den Themenschwerpunkt sollte

die Betrachtung der GoltsteinstraBe als ,Versorgungsbereich” und ,Lebensraum” bilden.

Die Gruppe bestand aus neun Teilnehmern, wobei der Anteil der Vertreter aus dem Einzelhandelsbereich-
Goltsteinstral3e aufgrund der eben genannten Themenausrichtung sehr hoch war. Die Gruppe setzte sich im

Weiteren aus einigen Blirgern, einem Stadtplaner, als auch einem Vertreter der Lokalpolitik zusammen.
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Foto: Arbeitsgruppe , GoltsteinstralBe” in der Planungswerkstatt

Die Vorgehensweise am ersten Tag bestand darin, zundchst Wiinsche, Traume und Ideen der Teilnehmenden
zu sammeln, diese im nachsten Schritt gemeinsam zu ordnen, um anschlieBend Schwerpunkte zu setzten,
indem eine Auswahl getroffen werden sollte. Die auf diesem Wege kanalisierte Dringlichkeitsliste der The-

menbereiche stellte die Basis fiir die am nachfolgenden Veranstaltungstag stattfindenden ,Planspiele” dar.

Nachdem wir zundchst eine Vielzahl von Visionen und Ideen gesammelt hatten, versuchten wir diese nach
Themenbereichen zu ordnen und mit Gruppentberschriften zu versehen. Somit wurden flinf Bereiche ermit-

telt, die in dieser Gruppe diskutiert wurden:

e Anbieter und Angebot

Gestaltung des offentlichen Raumes

Flair und Ambiente

Begegnungsraume

Das soziale Gefuige

Der zentrale Bereich des Einzelhandels in der Goltsteinstral3e, der durch haufige Geschéftswechsel und hohe

Mietkosten belastet ist, wurde in der Gruppe unter dem Aspekt ,Anbieter und Angebot” thematisiert.

Mit dem Anspruch, das Einkaufen in der GoltsteinstraBe zu einem ,Erlebnis” werden zu lassen, wurde zu-
nachst der zur Zeit fehlende ,Branchen-Mix" angesprochen. Das momentane Angebot sei zu eindimensional.
Der Einzelhandel musse sich demnach 6ffnen, so dass eine bessere ,Durchmischung” im Einzelhandel statt-
finden koénne, zB. durch verschiedene Lebensmittelfachgeschifte (Fisch, Okoprodukte, usw.)

oder einen Wochenmarkt.
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Foto: Arbeitsgruppe ,GoltsteinstralSe” in der Planungswerkstatt

Dieser Prozess musse durch den bestehenden Zusammenschluss der Geschaftsleute unterstitzt werden.
Gemeinsames und einstimmiges Handeln (z.B. die Einigung Uber eine Finanzierung der Weihnachtsbeleuch-

tung) kdnne neue Akzente setzen und den Weg fiir Verdnderungen 6ffnen.

Mit der Schaffung eines ,Einkaufserlebnisses” ist zwangslaufig die ,Gestaltung des 6ffentlichen Raumes” eng
verbunden. Man wurde sich schnell einig, dass eine verkehrsfreie Goltsteinstral3e aus der Sicht der Geschéfts-
leute nicht wiinschenswert sei, da somit die Attraktivitat fur potentielle Kunden sinke. Die Belebung der Stra-

e durch den Verkehr spielt hierbei also eine entscheidende Rolle.

Weiterhin miisse der GoltsteinstraBe ,Struktur” verliehen werden - z.B. durch die Verbreiterung der Gehwege,
die Verbesserung der Beleuchtungssituation als auch durch die Beseitigung von ,Schandflecken” und der

damit verbundenen Schaffung von ,Ruhe- bzw. Schlenderzonen”.

Der dritte Themenschwerpunkt ,Flair und Ambiente” bringt den Wunsch zum Ausdruck, der Goltsteinstral3e
ein neues, einheitliches Gesicht zu verleihen. Dies kdnne beispielsweise durch eine Sanierung ,im alten Stil”
erfolgen. Ein sinnlich wirkendes Ambiente konne durch eine verstarkte Begriinung (z.B. in Form von Lauben-
gangen) als auch durch einen ,Scheitelpunkt” bzw. eine ,Platzsituation” mit Brunnen oder Wasserspielen

geschaffen werden.

Einen weiteren wesentlichen Bereich der GoltsteinstraBBe stellt das Thema der ,Begegnungsrdume” dar. Att-
raktive Kommunikationsorte kénnen z.B. durch ein vielfaltigeres Gastronomie- und vor allem ,Auflen”-

Gastronomieangebot als auch durch Veranstaltungsraume geschaffen werden.

Der letzte Themenschwerpunkt ,Das soziale Gefiige” wurde nur ansatzweise in der Gruppe diskutiert. Die
Teilnehmer sahen in der Férderung des sozialen Wohnungsbaues die Chance, einen Ausgleich der hohen

Mietkosten zu erreichen.
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Abbildung: Ergebnisse der Arbeitsgruppe ,Goltsteinstralle” in der Planungswerkstatt

422  Arbeitsgruppe ,Verkehr”
Das Moderationskonzept im Vorfeld

Durch unsere Untersuchungen im Vorfeld hatte sich das Thema Verkehr als ein eigenstandiges Themenfeld
herausgebildet. Sicher betrifft der Verkehr bzw. ein Verkehrskonzept alle Veranderungen im betrachteten
Quartier. Allerdings ist Verkehr oft ein Thema, neben dem andere Fragestellungen zuriickgedrangt werden.
Wir haben dieses Thema fiir die Planungswerkstatt separiert, um zum einen der Bedeutung des Themas ge-
recht zu werden, aber auch um die anderen Arbeitsgruppen mdoglichst von einer Verkehrskonzept-

Diskussion freizuhalten.
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Da sich am Thema Verkehr viele Gemdter erhitzen und es dann oft sehr schnell um Einzelproblemstellungen
der Betroffenen geht, zielte unserer Moderationskonzept im Vorfeld darauf ab, die Beteiligten aus ihrem
aktuellen "Ist-Bild" des Quartiers zu befreien und ein "Soll-Bild" fiir einen relativ weit entfernten Zielzeitpunkt
zu entwickeln. Am Ende des ersten Tages sollte so ein Verkehrskonzept fir das Jahr 2020 stehen, das fur alle

Beteiligten ein Wunschziel sein sollte.

Am Samstag sollte dann - von der Zukunft ausgehend - entwickelt werden, welche Weichen heute zu stellen

sind, um dem gefundenen Endziel mdglicht ndher zu kommen.

e g
el

Foto: Arbeitsgruppe "Verkehr" in der Planungswerkstatt

Freitag, 7. Dezember 2001

In der Arbeitsgruppe fanden sich sechs interessierte Birgerinnen und Biirger von denen vier bereits sehr
lange an diesem Thema engagiert arbeiten. Es handelte sich um je einen Vertreter der Parteien Biind-
nis90/Die Griinen, CDU und SPD, sowie um den Vorsitzenden des Biirgervereins, Herrn Dr. Hammer. Diese
Zusammensetzung liel zum einen sofort die Bedeutung des Themas deutlich werden, liel aber auch ahnen,
dass unser Moderationskonzept sehr schwer umzusetzen sein wiirde. So lie8 sich auch nur eine Blrgerin zu
einer wirklichen Zukunfts-Utopie bewegen, die aber von den anderen Teilnehmern direkt als unerreichbar

abgelehnt wurde.

Um zu verhindern, dass an Einzelproblemen gearbeitet wird, sammelten wir mit einem Brainstorming die
Wiinsche und Anforderungen der Teilnehmer an den Verkehr in Bayenthal auf Basis der heutigen Situation.
Uber diese Wunschprofile wollten wir dann wieder zuriick auf die Formulierung eines konsensfahigen Zu-
kunftsmodells. Dies gliickte uns auch nur teilweise, da insbesondere die Parteienvertreter sehr beharrlich
realistisch blieben. So danderten wir unsere Moderationstaktik und ordneten die geduflerten Wiinsche und

Vorstellungen aus dem Brainstorming unter drei Umsetzungsvisionen fiir die Goltsteinstrafle:
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1. Die GoltsteinstraBBe als FuBgangerzone
2. Die Goltsteinstal3e als "Normal-Verkehrsstrasse"

3. Die Goltsteinstraf3e als Einbahnstrasse

Auf diesem Weg fanden sich dann Elemente, die fiir alle Varianten gewiinscht wurden und damit ergab sich

dann doch eine Ubergeordnete Zielvorstellung.

In dieser Zielvorstellung ist das betrachtete Quartier Bayenthal:

e ein Quartier fur die Menschen (nicht fur Autos)

e ein Quartier hauptsachlich fir die Bewohner und zielgerichtete Besucher (zum Beispiel fur Einkaufe)

e ein Quartier mit eigenem "Zentrumscharakter"

Nun konnten wir Leitlinien eines Verkehrskonzeptes formulieren, um dieses Ziel umzusetzen:
e Verhinderung von Durchgangsverkehr
e Schaffung von FuBBgangerraum

e Sicherung der Erreichbarkeit

Unter diesen Leitgedanken sollten nun am Samstag unsere drei GoltsteinstraBen-Modelle betrachtet und

durchgeplant werden.

Samstag, 8. Dezember 2001

Die Zusammensetzung der Gruppe hatte sich nicht wesentlich verdndert, so dass wir gut auf den Ergebnis-
sen des Vortages aufsetzen konnten. Unser Moderatorenteam wurde durch Herrn Prof. Prinz verstarkt, der
zusammen mit den Studenten des Fachbereiches Architektur nun die Planungsideen der Teilnehmer sehr
schnell in Skizzen visualisierte. Obwohl einige Teilnehmer sich schnell auf ein "Strallen-Konzept" festlegten

begannen wir damit, die einzelnen Konzeptideen konsequent durchzuplanen.
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Foto: Arbeitsgruppe , Verkehr” in der Planungswerkstatt

1. Die GoltsteinstraBe als FuBgangerzone

Dies ware sicherlich der extremste Eingriff in die jetzige Situation und wurde auch relativ schnell von den
Teilnehmern als unrealisierbar abgelehnt. Doch unsere Planung ergab nicht, dass es unrealisierbar wére son-

dern viel mehr den Leitgedanken des Vortages nicht gerecht ware.

Durch eine FuBgangerzone wirde zwar der Durchgangsverkehr tGber die GoltsteinstraBe unterbunden, aber
der Verkehr um die Goltsteinstral8e herum nicht geringer. Es wiirde zwar ganz eindeutig FuBgangerraum
geschaffen, aber die Erreichbarkeit des Quartiers ware aufgehoben. Zum einen fiir die Bewohner, die dann
mit einem System enger Sackgassen und dem Wegfall vieler Parkpldtze leben missten. Zum anderen natur-
lich fiir zielgerichtete Besucher, die ebenso wenig Parkraum zur Verfligung hitten und eine OPNV-

Anbindung der FuBgdngerzone nicht realistische Entlastung bringen konnte.

So konnte dieses Modell wegen der Widerspriiche zu den formulierten Leitgedanken verworfen werden.

2. Die Goltsteinstraf3e als "Normal-Verkehrsstrasse"

Dieses Modell wiirde die wenigsten Veranderungen nach sich ziehen, wenn die StraBenbahnlinie Nummer
sechs wedfallt. Allerdings wird dadurch auch deutlich, dass damit die wenigsten Neugestaltungsspielrdume
verbunden waren. Durch eine "Normal-Verkehrsstrasse" mit Individualverkehr in beiden Richtungen wiirde
kein Durchgangsverkehr verhindert. Um zumindest eine gleichbleibende Erreichbarkeit zu schaffen, misste
die Zahl der Parkméglichkeiten mindestens gleich bleiben und ein OPNV-Nachfolgeangebot geschaffen
werden. Da dies aus Sicht der KVB durch einen Busbetrieb umgesetzt werden sollte bliebe kein Platz fiir zu-

satzlichen FuBgédngerraum. Somit wurde auch dieses Modell nicht den formulierten Anforderungen gerecht.
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3. Die Goltsteinstral3e als Einbahnstrasse

Dieses Modell war am ehesten geeignet, alle Leitgedanken weitgehend zu befriedigen. Die intensive Diskus-
sion brachte hervor, dass die Goltsteinstral3e in verschiedenen Bereichen auch verschieden genutzt werden
konnte. Daher wurden Nutzungsbereiche festgelegt und dazu die méglichen StraBenquerschnitte durchge-

plant. Das Ergebnis dieser Diskussionen wird in dem folgenden Abschnitten planerisch dargestellt.

Mit dieser Planung wird der gré3tmogliche Kompromiss zwischen Schaffung von Fu3gdngerraum, Verhinde-
rung von Durchgangsverkehr und der Erreichbarkeit der "Einkaufsstrasse" Goltsteinstral3e realisiert. Ebenfalls
lasst sich mit dieser Lésung die Zahl der vorhandenen Parkplatze erhalten. Eine deutliche Erhéhung ist allein

durch die baulichen Vorraussetzungen nicht moéglich und wurde auch als nachrangiges Ziel verstanden.

Die Anbindung an den OPNV wird auch in dieser Planung durch einen Bus realisiert, fiir den allerdings auch
die EinbahnstraBBenregelung gilt und der damit verschiedene Hin- und Riickfahrwege benétigt. Ein entspre-

chender Vorschlag ist ebenfalls in den Planen dargestellt.

Zur Einrichtung eines Zentrums wurde die Verkehrsberuhigung eines Teilstlicks der Koblenzer Strasse von
der Schonhauser Strasse bis zur Alteburger Strasse ins Auge gefasst und mehrheitlich als gute Mdglichkeit
diskutiert. Dort kdnnte dann zum Beispiel der von der "Entwicklungsgruppe" gewiinschte Wochenmarkt

stattfinden. Auch hierzu wurde ein Vorschlagsplan erstellt.
Fazit

Das in den Planen ausfuhrlich dargestellte Verkehrskonzept ist ein Vorschlag, der insbesondere die formulier-

ten Bedarfe der Bewohner und Anlieger bericksichtigt.

Die angestrebten Zielvorstellungen:

e ein Quartier fur die Menschen (nicht fur Autos),

e ein Quartier hauptséachlich fir die Bewohner und zielgerichteten Besucher (zum Beispiel fur Einkaufe),
e ein Quartier mit eigenem "Zentrumscharakter"

ergaben sich durch unsere Voruntersuchungen, wurden von den Teilnehmern der Planungswerkstatt am

Freitag als die vorrangigsten Ziele definiert und auch von der Gruppe bestatigt.

423  Arbeitsgruppe ,Familie und Kinder”

Die aus den Voruntersuchungen der Gruppe "Familie und Kinder" gewonnenen Schwerpunkte "Verkehr,
Situation der Goltsteinstral3e und Situation der Familien und Kinder" waren der Ausgangspunkt fir die Pla-
nung der Moderation dieser Gruppe wahrend der Planungswerkstatt. Die Arbeitsgruppe entschied sich im
Vorfeld der Planungswerkstatt fiir die Moderation mit der Metaplanmethode. Die Arbeitsgruppe "Situation

von Familien und Kindern" wurde von zwei Architektur- und zwei Sozialpadagogikstudentinnen moderiert.
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Foto: Arbeitsgruppe ,,Familie und Kinder” in der Planungswerkstatt

Der Ablauf der Moderation an den folgenden zwei Arbeitstagen gestaltete sich folgendermafien:

Zum Einstieg in den gesamten Arbeitsprozess wurde eine Utopie erarbeitet. Die Biirger wurden dazu

animiert, Traume in Bezug auf ihren Stadtteil und die Situation von Kindern und Familien zu entwickeln. Die

Leitfrage war: "Wie sollte ein rundum familienfreundlicher Stadtteil aussehen?" Ziel dieser Phase war es, die

Burger von einem kleinrdumlicheren Denken weg zu lenken und sie zu einer tbergreifenden Sichtweise hin

zu fihren. Aufgabe der Arbeitsgruppe zu diesem Zeitpunkt war es, die genannten Wiinschen auf Karten

festzuhalten und an einer Pin-Wand zu visualisieren.

Folgende Ideen entstanden in dieser Runde:

38

Ein "Zentrum", in dem sich alle Bewohner des Stadtviertels wohlfiihlen:
ein Marktplatz mit Café, einen Spielplatz in der Nahe, ein Info- und Biirgerzentrum, Bistros, einen

Treffpunkt fir Jugendliche
Attraktionen:

Spazierwege, Inliner-Fahrstrecke, attraktive Kneipenszene, den Rhein als nahegelegenes Erholungs-

gebiet erschliessen

Kultur:

Eine Blcherei, ein Kino, Rdumlichkeiten zum Feiern, Kultur- und Freizeitangebote
Ausrichtung auf Familien:

Bezahlbare Wohnungen, Krabbelstuben, mehr bindende Strukturen fiir werdende Familien
Angebote fir Kleinkinder:

Spielbereiche anders konzipieren, Hunde von Spielplatzen fern halten



Foto: Arbeitsgruppe ,Familie und Kinder” in der Planungswerkstatt

Am folgenden Tag lag die Hauptaufgabe der Moderation in den Handen der Architekturstudentinnen. Es
ging in dieser Realisierungsphase darum, die Ideen des Vortages auf ihre Verwirklichung hin zu tberpriifen
und in Karten zu Ubertragen, den Traumen ein Gesicht zu geben. Mdglichkeiten fir eine Ortsmitte, Treffs
wurden erdrtert. Gesucht wurde nach einem Ort, der ebenfalls eine Identifizierung mit dem Stadtteil bietet.
An Hand von Karten wurde der gesamten Arbeitsgruppe sehr bald klar, dass es auf Grund der Bebauungssi-
tuation nicht moglich sein wiirde, eine Ortsmitte, einen Kern innerhalb des Stadtteils zu realisieren. Viel mehr
zeigte sich, dass sich durch einen Spielplatz im Norden des Viertels, einen Spielplatz im Westen und die An-

bindung an den Rhein eine Art Dreieck innerhalb des Viertels aufspannt.

Die erste Idee, die auf dem Papier Gestalt annahm, war die, eine bereits vorhandene Freiflache am westlichen
Spielplatz (Matthias-Kirchplatz) zu einem Platz mit Café und Spielplatz auszubauen. Eine derartige Gestaltung
wiirde dazu fihren, dass ein Weg, der zur Zeit von Eltern und Kindern wegen schlechter Beleuchtung und
Unubersichtlichkeit gemieden wird, ins Viertel eingebunden wiirde und sich dadurch auch Schulwege fiir die

Kinder verkilirzen wiirden.

Die ndchste Idee, die eines "griinen" Durchgangs zum Rhein, lie sich bei genauer Betrachtung der Plane am
ehesten am nordlichen Spielplatz in der Alteburger Stral3e realisieren. Die hinter dem vorhandenen Spiel-
platz zum Rhein hin gelegene Freifldiche wiirde zu einer Allee werden, die sich vom Rhein kommend tber
einen kleinen Platz hin zum Viertel 6ffnet. Der neu zu gestaltende Platz ware als Treffpunkt fur Kinder (der
Spielplatz sollte erhalten bleiben), aber auch fiir Jugendliche gedacht. Dabei wére eine Seite des Platzes so zu
gestalten, dass Jugendliche sich hier gerne aufhalten und sich dabei ungestort fiihlen. Von diesem "Eingang"
ins Viertel zum Platz am Matthias-Kirchplatz sollten, bei weiterer Verkehrsberuhigung der Koblenzer Straf3e
und der Goltsteinstralle, sichere Wege fur Kinder fiihren. Dies hatte zur Folge, dass junge Familien diese We-

ge nutzen und das Viertel lebendiger machen wiirden.
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Die am Vortag entwickelte Dreiecks-ldee wiirde bei dieser Gestaltung erganzt durch einen Spielplatz in der

Griunanlage des Allianz-Wohnkomplexes, von wo aus es wiederum eine mégliche Anbindung an den Rhein

und seine Griinflachen gabe.

Mit diesen durchaus realisierbaren Ergebnissen ging die Arbeitsgruppe "Familien und Kinder" in das ab-

schlieBende Schlussplenum, in dem alle Arbeitsgruppen ihre Ergebnisse der letzten zwei Arbeitstage vor-

stellten.

43  Zeitungsartikel zur Planungswerkstatt

Gesucht: Ein neues Zentrum

Biirgerverein will die GoltsteinstraBe ohne Bahn aufwerten

2004 kommt die Linie 6
aufs Abstellgleis. Hochste
7Zeit, sich Gedanken darii-
ber zu machen, wie die
Goltsteinstralle ohne Stra-
Benbahn aussieht.

VON PHILIPP WURM

Bayenthal - Dem Biirgerverein Bay-
enthal-Marienburg ging es um Vi-
sionen fiir die Zukunft, als er im
Festsaal des Antonius-Krankenhau-
ses zu einer Planwerkstatt lud. 25
Studenten der Sozialpidagogik und
der Architektur moderierten die
Werkstatt im Rahmen einer Se-
minararbeit, zwanzig Biirger lieBen
sich die Chance nicht nehmen, sich

Abbildung: Zeitungsartikel in der KéInischen Rundschau vomn 20.12.2001
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aktiv an der Neugestaltung der
Goltsteinstrafle zu beteiligen. ,Alle
waren sich darin einig, dass die
GoltsteinstraBe an Atmosphire ge-
winnen soll*, resiimierte Hartmut
Hammer, Vorsitzender des Biirger-
vereins. In der Diskussion standen
mit Elli Homann (SPD), Gerd Ha-
chenberg (CDU), Alexander Balint
(Griine) drei Bezirksvertreter, die
das Anliegen des Biirgervereins
unterstiitzen, mit Ratschligen zur
Seite. Auch zugegen war der Leiter
der KVB-Linienplanung, Raimund
Jiinger, und ein Experte vom Pla-
nungsbiiro Coersmeier, das fiir das
Dom-Caree verantwortlich zeich-
net.

Heraus kam, dass im Zuge eines
etwaigen neuen Konzepts ein

Marktplatz im Norden Bayenthals —
am Ende der Goltsteinstrafle — er-
richtet werden konnte. SchlieBlich
wird in dem Stadtteil ein Zentrum
schmerzlich vermisst. Uberhaupt
soll reges Leben einkehren auf der
schmalen StraBe, die von vielen
Altbauten gesdumt ist: Die Zahl der
Parkplétze soll, so wiinschen es sich
die Studenten und die Biirger, er-
weitert werden und mehr Geschifte
sollen in die Hiuser einziehen — am
liebsten ,,Branchen des gehobenen
Bedarfs“, um dic anzulocken, die
bislang nicht kamen. Denn die Stra-
Be wird zurzeit eher als Verkehrs-
weg genutzt - auf die Idee, hier zum
Einkaufen zu verweilen, kommt da-
gegen kaum jemand.

Die Goltstein-

strafie wird sich
verandern ohne
die Bahnen der

§ Linic 6. Der

Biirgerverein

B erdrterte mit

Studenten, wie
sie in Zukunft
aussehen kénn-
fe.

BILD: WURM



Biirgerverein rief zusammen mit der Fachhochschule eine Planungswerkstatt ins Leben

Wir wollen die Goltsteinstrale
attraktiver gestalten*

Von Diana Kuhl

Bayenthal. Im Jahr 2004 soll
es soweit sein: Im Zuge des
Baues der unterirdischen
Nord-Sild-Stadtbahn wird die
Linie 6 ihren Betrieb einstellen
und nicht mehr durch die
Goltsteinstrafe fahren. Aufler-
dem entsteht das Dom-Carrée
auf dem ehemaligen Geldnde
der Dom-Brauerei in unmittel-
barer Nahe. Diese einschnei-
denden Veranderungen hat der
Biirgerverein Bayenthal/Mari-
enburg zum Anlass genommen,
die Planungswerkstatt ,Die
Zukunft der Goltsteinstrafe"
ins Leben zu rufen,

Gemeinsam mit dem Fach-
bereich Architektur und Sozi-
alpadagogik der Fachhoch-
schule Kéln arbeitet der Bir-
gerverein seit September die-
ses Jahres intensiv an dem Plan
fiir eine neue Gestaltung der
Goltsteinstrafe. ,Uns ist es
wichtig, kompetente Partner
fiir unser Projekt zu haben®,
erklarte Dr. Hartmut Hammer,
Vorsitzender des  Biirger-
vereins. Ebenso wichtig sei ihm
die Beteiligung der Biirger.
LJDurch eine Biirgerbefragung
wollen wir die verschiedenen
Vorstellungen einfangen und
zu einem gemeinsamen Kon-
zept zusammenbringen®, so
Holger Spieckermann. Er ist
wissenschaftlicher Mitarbeiter
der Fachhochschule und Be-
treuer des Projekts.

Am Wochenende trafen sich
der B
ten der Fachhochschule, Mit-

glieder von CDU, SPD und
Griinen der Bezirksvertretung
Rodenkirchen und Burger aus
Bayenthal und Marienburg zu
einem Workshop, in dem die
Ergebnisse der verschiedenen
Studenten-Teams zusammen-
getragen wurden. ,Es gibt bei-
spielsweise Gruppen, die sich
mit den Belangen des Verkehrs
beschiftigt haben, mit der Inf-
rastruktur des Einzelhandels

Attraktiv ge-
stalten wollen
die Studenten
die Goltstein-
strafie

Fotos: Kuhl

sozialen

gen", erkldrte Spieckermann.
Die Planungswerkstatt, die

im Festsaal des Sankt Antoni-

oder Fragestellun-

us-Krankenhauses eingerich-
tet worden war, liberpriifte die
Ergebnisse der Arbeitsgemein-
schaften auch auf die Durch-
filhrbarkeit der, angestrebten

Studen-  Ziele hin..Wir wollen die Golts-

teinstrafle insgesamt attrakti-

ver machen. Dabei ist uns aber
auch wichtig, den Durchgangs-
verkehr maglichst gering zu
halten”, sagte der Vorsitzende
des Biirgervereins. Eingeplant
ist auf jeden Fall eine Neuge-
staltung des holprigen Stra-
3 ir haben eine

Amt fiir StraBen und Ver-

Abbildung: Zeitungsartikel im Kbiner Stadtanzeiger vom 13.12.2001

kehrstechnik, dass wir das
Kopfsteinpflaster durch einen
leiseren Asphaltbelag austau-
schen kénnen“, freute sich
Hammer.

Zu der Diskussion waren
{iber 35 interessierte Biirger
erschienen, die alle recht un-
terschiedliche  Vorstellungen
und Anregungen von einer at-
traktiven Goltsteinstrae vor-

brachten. ,Wir missen Kom-

promisse  finden®, meinte

Hartmut Hammer. .Aber :c}
Y

bin sehr zuversichtli
unser sorgfait

Ergebnisse des Prl;_]ckt.a uer-
denunFebruarﬂODZauf&mr_

Burgem prasenuert
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Die Ergebnisse der vom
Biirgerverein Bayenthal-
Marienburg und der Fach-
hochschule Kéln initiierten
Planwerkstatt zur Umge-
staltung der Goltsteinstrafle
wurden nun der Offent-
lichkeit vorgestellt.

VON PHILIPP WURM

Bayenthal - Die Zukunft Bayenthals
liegt den Biirgern sehr am Herzen.
Anders ist es nicht zu erkliren, dass
der Festsaal des St. Antonius-Kran-
kenhauses voll besetzt war. Dort
namlich referierten Dieter Prinz,
Professor an der Kdlner Fachhoch-
schule, und Studierende der Fakul-
titen fiir Sozialwissenschaften und
Architektur iiber die Ergebnisse der
Planwerkstatt zum das Entwick-
lungspotenzial der GoltsteinstraBe.
.Unsere Entwiirfe sehen wir als Ba-
sis fiir die Uberlegungen des Stadt-
planungsamts®, erklérte Prinz.

Anlass fiir die Ausschreibung des
Projekts war die Erkenntnis, dass
der Stadtteil Bayenthal in den kom-
menden Jahren grofen Verinderun-
gen ausgesetzt sein wird: Das Dom-
Karree wird zu einem Mischgebiet
aus Gewerbe und Wohnsiedlung
umgebaut und auf dem ehemaligen
KVB-Gelinde an der Koblenzer
StraBe entstehl ein ganz neues, aus-
ladendes Wohngebiet. Durch die
Bebauung wird sich die Einwohner-
zahl des Stadtteils verdoppeln. Zu-
dem wird die Linie 6, die bislang das
Viertel stark préagte, voraussichtlich
bis 2005 eingestellt werden. Die
GoltsteinstraBe stand im Mittel-
punkt des Interesses, weil sich hier
durch den Wegfall der Bahnlinie
Chancen fiir eine Umgestaltung er-
geben. AuBerdem wird die Stralie —
jetzt schon die Einkaufsstrae
schlechthin in Bayenthal —durch die
neuen Wohnungen auf dem KVB-
Geldnde das geografische Zentrum
werden.

Auf der Tagung des Biirger-
vereins berichteten die Studenten
zunéchst liber die Auswertung einer
von ihnen erstellten Umfrage. Darin
wurde deutlich, was den Bayentha-
lern zurzeit missfillt und verbesse-
rungswirdig ist: Das ist zum einen
die Verkehrssituation auf der
GoltsteinstraBe — sie sei eine Gefah-
renzone fiir Kinder und Badfahrer
und zudem mit zu wenig Parkplat-

Die Sehnsucht nach
einem echten Zentrum

Bayenthal steht vor grofien Verinderungen

Die Goltsteinstrafie stand im Mittelpunkt der Planwerkstatt von Biirger-

verein und Fachhochschule.

zen ausgestattet, Zum anderen kris-
tallisierte sich aus der Umfrage eine
grofle Sehnsucht der Birger nach
einem Ortsmittelpunkt heraus. Da-
mit verbunden war auch die Klage
dariiber, dass der Einzelhandel un-
terreprésentiert sei.

In der Planwerkstatt,
berichteten die Studen-

Die Einwoh-

BILD: WURM

higen Norden. Es ist die Absicht, die
Goltsteinstralle zur attraktiven und
familienfreundlichen Einkaufszone
zu machen. Bleibt nur das leidige
Problem mit den Parkplitzen. Da

fiel den Studenten nichts
anderes ein, als darauf
hinzuweisen, dass ohne

ten, seien dann mit Bir- peyzahl deg die Gleise die Zahl der
gern Ldsungen erdrtert i Parkplitze  geringfiigig
worden, Die Goltstein-  Stadtteils  emhght werden kinnte. Ob
strafe soll verkehrsberu-  wrird sich in dies jedoch ausreicht, er-
higt werden und eine Ein- schien den Biirgern mehr
bahnstrafle bleiben, der Zukunft als fraglich.

Bus jedoch iiber Tacitus- verdoppeln Ein Zentrum, das dem

strafe und Bernhardstra-
fie  umgeleitet werden.
Die Biirgersteige sollen verbreitert

werden und noch mehr Einzelhan-
del soll in die Hauser einziehen —
vornehmlich in den bislang eher ru-

sozialen Austausch dient,
konnte an der Koblenzer
Strale entstehen. Voraussetzung
wire die dortige Beruhigung des
Verkehrs. Die Studenten plédierten
dafiir, dort einen Wochenmarkt ein-
zurichten.

Abbildung: Zeitungsartikel im Kdiner Stadtanzeiger vom 20.3.2002
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5 Planungsgrundlagen fiir die Neugestaltung der Goltsteinstral3e
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Zeichnerische Umsetzung der Ideen der Planungswerkstatt

Aufgabe
Chancen fir den Stadtteil Bayenthal nach dem Wegfall der Linie 6 aufzeigen.

Aufgabensteller
Burgerverein Bayenthal-Marienburg

Bearbeiter

Interessierte Blirger

Fachhochschule KéIn Fachbereich Sozialpadagogik
Fachbereich Architektur / Stadtplanung
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Ortsbestimmung
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Ortsbestimmung Goltsteinstral3e

\

[T

47



e
o
=

S
3

48



49



Verschiedene Ortstermine

Vorstellung des Ortes durch den Burgerverein

Betrachtung sozialer und architekturpragender Aspekte fiir die anschlieBende Analyse.

Erkundung des Ortes in spezialisierten Gruppen
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Stadtebauliche Analyse

Lage im Stadtteil

raumliche / funktionale Grenzen
Verkehrsanbindung
Verkniipfungen / Nutzungsgrenzen

Erfahrbahre Grenzen /
Untersuchungsbereich

Veranderungen durch stadtebauliche
MalBnahmen

Differenzierungen im Untersuchungsgebiet
Nutzungsmerkmale

Bebauungsstruktur

Verkehrsstruktur

55



56



Auswahl von Skizzen der Planungswerkstatt
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Nachbereitung




Der Entwurf
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